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1 ABSTRACT

Auf den Autobahnen und SchnellstraBen in Osterreich werden fiir das Einlegen von Pausen derzeit
Parkplitze, Rastplitze und Raststationen angeboten. In Zukunft sollen nach den Plidnen und Vorstellungen
der ASFINAG die bestehenden Parkplitze grofteils aufgelassen durch moderne Rastplitze ersetzt werden.
Die ASFINAG hat dazu das neue Rastplatzkonzept entwickelt, mit dem den Bediirfnissen der
VerkehrsteilnehmerInnen nach mehr Sicherheit, Sauberkeit und Serviceleistungen Rechnung getragen wird.

Schon heute sind zahlreiche Rasteinrichtungen insbesondere durch den Giiterverkehr zu bestimmten Zeiten
iiberlastet. Von arealConsult wurde im Auftrag der ASFINAG der Stellplatzbedarf fiir die Rasteinrichtungen
ermittelt und fiir das Jahr 2025 hochgerechnet. Die ASFINAG beabsichtigt, bis 2018 das Netz der
Rastanlagen auszubauen und damit den ermittelten Stellplatzbedarf zu befriedigen.

2 DAS NETZ DER RASTANLAGEN

Die ASFINAG baut, betreibt und bemautet die Autobahnen und SchnellstraBen in Osterreich mit einer
Streckenlidnge von derzeit ca 2100km. Dabei sind die Grundsitze Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des
Verkehrs einzuhalten. Regelmiflige Pausen fordern die Verkehrssicherheit, daher sind auch im Netz der
ASFINAG ausreichend Rastanlagen erforderlich. Derzeit gibt es in Osterreich folgende Typen von
Rastanlagen:

e Raststationen: ausgestattet mit Tankstelle, ev. erginzt um zusétzliches Angebot (Rasthaus, Hotel,
Fastfood, LKW-Service-Center), gedffnet von 0:00 bis 24:00 Uhr, ca. alle 30-40km, sehr gut in der
Qualitit im internationalen Vergleich

e Parkplitze: solide und einfach ausgestattet, teilw. unbeleuchtet, teilweise ohne WC Anlagen
¢ Rastplitze: modern, sicher, sauber, ev. ergianzt um Shop

Die derzeit bestehenden Parkplitze sind hinsichtlich Ausstattung, Hygiene und Sicherheit unbefriedigend.
Ziel ist daher, in Zukunft nach Moglichkeit qualitativ hochwertige Rastanlagen anzubieten. Daher sollen
Raststationen ausgebaut und die Parkplitze sukzessive durch moderne Rastplitze ersetzt werden.

3 DIE NEUEN RASTPLATZE

Zur qualitativen Verbesserung und
Erhohung der Attraktivitit des
ASFINAG - Streckennetzes fiir den
Autobahnreisenden, wurde von der
ASFINAG das Rastplatzkonzept
entwickelt. Dazu wurden die
Anforderungen der  Autobahn-
reisenden mittels einer
Marktforschungsstudie erhoben:
Insbeosndere erhohte Sicherheit und
mehr Sauberkeit werden gewiinscht.
Diesem qualitativen Ziel wird zum
einen durch die Errichtung von

modernen Sanitdreinrichtungen
entsprochen. Zum anderen werden
groBziigige, klar strukturierte

Abbildung 1: Hell erleuchtete Rastplitze mit Videotiberwachung sorgen fiir
Sicherheit

Stellflichen =~ und  Versorgungs-
einrichtungen errichtet und ein neues
Sicherheitskonzept umgesetzt.
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Mit der Errichtung dieser Rastplitze werden in erster Linie die Sicherheit, Sauberkeit und die
Serviceleistungen gewdhrleistet:

e Sicherheit: Durch Videoiiberwachung, ausreichende Beleuchtung und Notrufsdulen werden die
Rastplitze besonders gerne von Frauen angenommen.

e Service: Ausreichend Freirdume, Sitzplitze und Kinderspielplitze sorgen fiir eine erholsame Rast
der Verkehrsteilnehmerlnnen. Weiters haben diese die Moglichkeit, sich bei einem Verkaufskiosk
oder Automaten mit Reiseproviant zu versorgen.

e Sauberkeit: Die neuen Sanitireinrichtungen entsprechen modernsten Standards und werden
mehrmals tdglich gereinigt, weiters gibt es Duschen fiir LKW-Fahrer, Wickelméglichkeiten in
Herren- und Damentoiletten und eine Behindertentoilette.

Abbildung 3: Verkehrliche Trennung von LKW und PKW
sorgt fiir mehr Sicherheit

Abbildung 2: Freirdume, Sitzplitze und Kinderspielgerite
sorgen fiir erholsame Rast

Die Bereiche fiir die LKW und PKW sind auf den Rastplitzen getrennt. Zusétzlich gibt es eigene Stellplitze
fiir Behinderte, Motorrédder, Busse und Caravans. Die Aufstellung der LKW erfolgt in Schréigstellung, wobei
die Fahrerkabinen von der Autobahn abgewandt sind, damit ist fiir blendfreies und lirmarmes Ubernachten
im Cockpit gesorgt.

Die ASFINAG Rastplitze sind fiir jene Kunden gedacht, die nicht unbedingt eine Raststation anfahren
mochten, um z.B. eine Toilettenanlage zu benutzen. Sie bevorzugen nur eine schnelle Rast in ,,stop- and go
Manier* und schitzen dabei das zusitzliche Angebot eines Convenience-Kiosk fiir die Verpflegung wihrend
der Fahrt.

4 DAS STELLPLATZANGEBOT IM NETZ DER ASFINAG
Derzeit gibt es im Netz der ASFINAG folgende Rastanlagen mit den angegebenen Stellplitzen:

Rastanlagentyp Anzahl der Rastanlagen | Anzahl Stellplitze LKW | Anzahl Stellpliitze PKW
Raststation 89 2042 9832
Rastplatz 19 394 1001
Parkplatz 208 1078 5398
Summe 316 3514 16231

Das Stellplatzangebot fiir LKW ist derzeit nicht ausreichend. Die Rastanlagen sind iibervoll zugeparkt, die
LKW-Fahrer verbringen ihre Ruhepausen teilweise in den Pannenbuchten. Das Netz der Rastanlagen ist
daher auf den erforderlichen Bedarf auszubauen.
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5 ANALYSE DES RASTVERHALTENS UND PROGNOSE DES STELLPLATZBEDARFS

5.1 Aufgabenstellung

Schon heute sind zahlreiche Rastanlagen im Autobahn- bzw. Schnellstraennetz der ASFINAG zu
bestimmten Zeiten ausgelastet bzw. sogar iiberlastet.

Vor diesem Hintergrund wurde im ersten Halbjahr 2006 die Studie ,,Ermittlung des Stellplatzbedarfs im
Streckennetz der ASFINAG Prognosehorizont 2025 von arealConsult ZT GmbH durchgefiihrt. Dabei
wurden insgesamt fiinf Rastanlagen qualitativ hochwertig und detailliert analysiert.

5.2 Bearbeitungskonzept

Als Methode zur Ermittlung des Stellplatzbedarfs AISIFIiINAIG == arealConsult
wurde festgelegt, zunédchst die Bestandssituation zu _ ] ]

analysieren. Dabei wurde der Gesamtverkehr sowohl Zﬁlﬁfzgrﬁﬁla;?:h?gg;r;tiﬁ?nheE nd l;t;:t;r'a'stiea
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Dazu wurden an fiinf Rastanlagen detaillierte
Erhebungen durchgefiihrt und die Ergebnisse miit

Korrelation zwischen Verkehrsstérke und Zufahrten nach Streckentypen

den Verkehrsstromen an den Strafen selbst Fnteil der Zufahrer (Pkw/Lkw) in der Spitzenzeit
. (groBte Stellplatzbelegung)
korreliert. In der FOlge wurden Kennzahlen zum [Aufteilung lange, mittlere, kurze Verweildauer

durchschnittlicher Umschlag je Verweildauer

Bestand ermittelt. Nach der Festlegung der
angestrebten Qualitiitsstufe (Level of Service)

Ableitung von
Kennwerten

unter Beriicksichtigung von:

sollten schlieBlich die erforderlichen Stellplitze povekentyp
.. Lage im Netz (Abfolge)
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(2005) wurde der Bedarf an Stellplitzen, der sich Stellplatzbedarf 3
. . /n Raststation / Rastplatz am ASFINAG-Stral ﬁ
rein aus der Verkehrsprognose (Trafico et al) bzw. Bestand 2005 - Prognose 2025

der Verkehrsentwicklung ergibt, errechnet. —parken:r
Ermittlung des Stellplatzbedarfs

5.3 Typisierung der Strecken Abbildung 4: Ermittlung des Stellplatzbedarfs - Methodik

Um die zu errechnenden Kennzahlen auf alle Strecken des Osterreichischen Autobahn- und
Schnellstraennetzes umlegen zu kdnnen, wurde eine Typisierung der Strecken vorgenommen. Dazu wurden
Personen- und Giiterverkehr unterschieden.

Im Personenverkehr wurde der weitrdumige Verkehr (Urlauberreiseverkehr, Freizeit- und privater
Erledigungsverkehr) vom regionalen, regelmifligen Verkehr (Pendlerverkehr, geschiftlicher
Erledigungsverkehr) unterschieden. Im StraBengiiterverkehr wurde ebenfalls eine Typisierung in
weitrdumigen und regionalen Verkehr vorgenommen, wobei dabei zwischen in- und auslidndischen Fahrten
unterschieden wurde.

Es wurden folgende drei Streckentypen fiir den Bestand 2005 und die Prognose 2025abgeleitet:
e Pendlerstrecke
e Urlauberstrecke

e Mischstrecke (Pendler- & Urlauberstrecke)
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5.4 Erhebungen 2006

Im Rahmen des Bearbeitungskonzeptes wurde vereinbart, nur wenige Rastanlagen, aber diese qualitativ
hochwertig und detailliert zu erheben. Es wurde festgelegt, dass Kennzeichenverfolgungen iiber jeweils
mindestens 24 Stunden durchgefiihrt werden. Dabei wurden sédmtliche Ein- und Ausfahrten unterschieden
nach Fahrzeugtypen (Pkw,
Wohnmobile, Lkw und ]
Busse) und Rastanlagentyp R
minutenfein erhoben.

Streckentypen 2025 und Erhebungsstandorte

Aus diesen Daten konnten
neben der Tagesganglinie

RP Hinterbriihl

der Zu- und Abfliisse die ’“\L»,\J s S
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Entsprechend den  Kfz- Y R V } AN /v
. . . St £ AN y RS Gralla i L
Kennzeichen wurde jeweils = o e / Y eI
eine Abgrenzung nach der - W\ 5 A
Fahrtweite durchgefiihrt. Abbildung 5: Streckentypisierung 2025 und Erhebungsstandorte

Dazu wurden die Osterreichischen Bezirke fiir jeden Erhebungsort spezifisch in Anrainerbezirke,
Pendlerbezirke und die restlichen Bezirke eingeteilt ausgewertet. Damit konnten jeweils (allerdings mit der
kalkulierten Unsicherheit der nicht immer eindeutigen Zuordenbarkeit von Kfz-Kennzeichen zu den
tatsdchlichen Quell- und Zielorten) kurze (Anrainer), mittlere (Pendler), lange (Rest Osterreich) sowie sehr
lange Fahrtweiten (Ausland) abgegrenzt werden. Insgesamt wurden 9.720 Kfz-Zufahrten im Detail
analysiert.

5.5 MaBzahlen

Aus den durchgefiihrten Erhebungen an den ausgewihlten Rastanlagen wurden wichtige Maflzahlen zum
ruhenden Verkehr abgeleitet.

5.5.1 Korrelationen Verkehr Strecke und Einfahrer Rastanlagen

Im vorliegenden Bearbeitungskonzept wurde unterstellt, dass ein Zusammenhang zwischen
Verkehrsaufkommen an der Strecke und Parken an der Rastanlage abgeleitet werden kann. Konkret wurden
sowohl die Finfahrten nach Fahrzeugarten (bezogen auf die Stundenwerte) als auch die Fahrtweiten
insgesamt einer Regressionsanalyse unterzogen. Die Berechnungen zeigten, dass durchaus ein statistischer
Zusammenhang zwischen den eben erwihnten GréBen besteht.

5.5.2 Aufenthaltsdauer

Es wurden Werte fiir die mittlere Aufenthaltsdauer

e 7
Verteilung der Verweildauern an den  Rastanlagen  unterschieden  nach
30,0% RS Eben Sad - Kfz . Fahrzeugarten und Fahrtweiten errechnet. Dabei
0O Kfz 2006
5 250% m oKz 2007 | wurden die Fahrzeuge, welche iiber Nacht auf der
% 200 1 Rastanlage verbleiben bewusst ausgeklammert.
5515*0%* Die Ergebnisse zeigen, dass bei den Pkw an den
g 100% Rastpldtzen die mittlere Aufenthaltsdauer zwischen
LT {H—H‘Hﬂ H ﬂ ca. 8 und 11 Minuten liegt. Die mittlere
0.0% M0 M m o= Aufenthaltsdauer an den Raststationen schwankt
LN R Y SV - V- SRV - Y Y-S . : ;
i S S AV A A Y zwischen 12 und 24 Minuten. Unterschiede ergeben
DR S SO S S T A ) . L. . . .
L Verweildauem [min] Enebungsraram 007 15 sich vor allem hinsichtlich der Fahrtweiten. Bei
Abbildung 6: Evaluierung Beispiel Verweildauer Kfz Anrainer- und Pendlerfahrten treten durchschnittlich
kiirzere Aufenthaltszeiten auf als bei groflen
Fahrtweiten.
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Im Straengiiterverkehr (Lkw) betrdgt an den Rastplitzen die mittlere Aufenthaltsdauer zwischen ca. 10 und
26 Minuten. Die mittlere Aufenthaltsdauer an den Raststationen liegt zwischen 8 und 25 Minuten.
Unterschiede ergeben sich im Gegensatz zum Pkw-Verkehr vor allem hinsichtlich der Fahrtweiten. Bei
groBen Fahrtweiten (Rest Osterreich und Ausland gemittelt als ,,Lkw lang®) treten weitgehend unabhiingig
vom Typ der Rastanlage (bei Rastplitzen und Raststationen) etwa gleich grofle Aufenthaltsdauern auf
(zwischen 16 und 20 Minuten). Bei Anrainer- und Pendlerfahrten treten im Mittel etwas Kkiirzere
Aufenthaltszeiten auf. Insgesamt waren die festgestellten Verweildauern auffallend gering.

5.5.3 Evaluierung 2007

Zur Absicherung der Ergebnisse wurden die Erhebnungen 2007 wiederholt. Die 2006 ermittelten Mal3zahlen
fir Pkw und Lkw bzw. Gesamtverkehr wurden den aktuellen Zahlen aus dem Jahr 2007 gegeniibergestellt.
Es konnte sehr gute Ubereinstimmung bei den Erhebungsdaten von 2006 und 2007 festgestellt werden.
Sowohl Verkehrstirken als auch Fahrzeugaufteilung, Fahrtweitenverteilung, Verweildauern und
Tagesganglinien sowie die Zusammenhédnge zwischen Verkehr auf dem ASFINAG- Netz und Zufahrten zu
den Rastanlagen zeigten duBerst hohe Ubereinstimmung.

Damit lief sich klar ableiten, dass die aus der Studie 2006 abgeleiteten ZielgroB3en hinsichtlich des Ausbaues
durch die zusitzlichen Erhebungen und die Evaluierung 2007 eindeutig bestitigt und bekréftigt wurden.

Vergleich Pkw - Einfahrten Vergleich Lkw - Ubernachlungen

2006 - 2007 | Spitzenstunde (Anteil an zufahrenden Lkw)
2000 ® gesamt / 24h 300% 2006 - 2007
02007

Anzahl an Pkw

26,2% 26,5%

Lkw - Aufenthalte > 1h [%]

25 12,5%

2006

typischer Rastplatz typische Raststation typischer Rastplatz typische Raststation

Abbildung 7: Vergleich Pkw-Einfahrten Abbildung 8: Vergleich Lkw-Ubernachtungen

5.6 Stellplatzbedarf

Diese Ergebnisse zeigten den enormen Ausbaubedarf insbesondere fiir Lkw-Stellplidtze unterschieden nach
Routen. Im Rahmen der nachfolgenden Bearbeitung der ,Netzplanung 2006 war schlieBlich konkret
festzulegen, an welchen Standorten wie viele Stellpldtze im Streckennetz der ASFINAG im Jahr 2025
angeboten werden sollen. Gegeniiber heute kommt es zu einer deutlichen Verschiebung im Verhiltnis der
Pkw-Stellplédtze zugunsten der Lkw-Stellplitze von etwa 4:1 zu 2:1.
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6 DAS AUSBAUPROGRAMM DER RASTANLAGEN
Die ASFINAG beabsichtigt, bis 2018 das Netz der Rastanlagen durch folgende Maflnahmen ausbauen:

¢ Errichtung neuer Raststationen (z.B. an Neubaustrecken)
e Erweiterung bestehender Raststationen
¢ Errichtung neuer Rastplitze

Ein Schwerpunkt der Mafinahmen liegt in der Errichtung zusitzlicher Stellplitze gemidfl dem ermittelten
Bedarf, insbesondere von LKW-Stelplitzen. So sollen bereits in den ndchsten 5 Jahren tiber 1000 zusétzliche
LKW-Stellplitze errichtet werden.

Zukiinftig soll das Netz der Rastanlagen in Osterreich wie folgt aufgebaut sein:
e Raststationen: ca. alle 30-40km
¢ Rastplitze: jeweils zwischen zwei Raststationen
e Parkplitze: zusétzliche verbleibende Parkplitze, wo ein Rastplatz nicht moglich / sinnvoll ist

Insgesamt soll den Autofahrern alle 15-20 km (bzw. nach einer Fahrzeit von ca. 10min.) eine Rastanlage zur
Verfiigung stehen.

7 QUELLE
TRAFICO ET AL, 2007: Verkehrsprognose Osterreich 2025+, Wien.
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