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THEMENSCHWERPUNKTE
EU-Erweiterung; volkswirtschaftlicher Nutzen des Schienenverkehrs; verursachergerechte K ostenzuscheidung; Verkehrspartnerschaften.

1. VORWORT

Die Européische Union ist heute eine sehr hoch entwickelte integrierte Gemeinschaft mit gemeinsamen Wetthewerbsregeln und einer
schon weitgehenden Wahrungsunion, einer zunehmenden Harmonisierung der Justiz und der inneren Verwaltung.

Die Beitrittsverhandlungen wurden daher zunéchst mit jenen 6 Beitrittswerbern eingel eitet, die bereits die grofiten Fortschritte bei der
Schaffung dieser V oraussetzungen gemacht haben.
2. CHANCEN

AlsVorteile fir alte und neue Mitglieder sind insbesondere der Friede unter ihren Mitgliedern, die wirtschaftliche Expansion durch
den Binnenmarkt und die volle Freizigigkeit fur Giter, Menschen und Kapital zu nennen. Damit verbunden ist der

Wegfall der tarifdren und nicht tarifdren Handel shemmnisse
neue Absatzmoglichkeiten durch mittelfristige Steigerung der Kaufkraft
grenziiberschreitende K ooperation durch Interreg Programme
Angleichung der Wettbewerbsbedingungen, hohere Rechtssicherheit
Eliminierung der politischen Risiken

3. RISIKEN

Enorme Steigerung des Guterverkehrs auf der Strasse durch (Transport) Kostenniveaus ( im Durchschnitt liegen die
Personal-, Energie- und Transportkosten 10-40% unter dsterr. Vergleichswerten )

Gefahr des Fordergefélles (im Falle einer Investition in den MOEL kénnen hohe Forderungen in Anspruch genommen
werden, die in Osterreich mit Ausnahme des Ziel-1 Gebietes Burgenland nicht zur Verfiigung stehen.

Migration (es besteht die Gefahr, dass durch Pendler oder auswandernde Arbeitskréfte nicht nur der Giterverkehr, sondern
auch der Personenverkehr auf der Strasse enorm zunimmt)

4. UBERLEGUNG

Volkswirtschftlich gesehen verursachen die steigenden Transporte immer gréssere 6kologische Schéden, die as sogenannte externe
Kosten ihren Niederschlag finden, dem gegentiber steht jedoch das Toronto und Kyotoabkommen, dal3 bis 2010 eine 13%ige
Schadstoffreduktion vorsieht. Industrie und Haushalt haben dazu schon sehr viel positives beigetragen, einer der Hauptverursacher
von Treibhauseffekt ist nach wie vor der Strassen- und Flugverkehr.

Die Vorteile der Schiene gegenuber der Strasse liegen nicht nur in der wesentlichen Reduktion der Verkehrsfl&chen, sondern auch
beim Energieverbrauch der nicht einmal ¥ gegenliber Strassenfahrzeugen betrégt.

Beachtet man die nachstehende Grafik, sind Alternativen absolut wiinschenswert.
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Oko-Kennzahlen vermeidbare Emissionen
Schiene / Strasse bezogen auf Transporte einer
Nebenbahn mitrd. 100.000 Jahrestonnen auf
eine Streckenldnge von 50 km Streckenladnge
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(LKW /kg) (TR /kg) Schiene (kg)
DO Staub&RuBpartikel 523 131 -392
O Kohlenwasserstoff 10.897 2.724 -8.173
m@Stickoxide 16.346 4.086 -12.259
mCOo 2 1.634.565 408.641 -1.225.924
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5. FAZIT

Okonomische Partnerschaft zwischen Schiene und Strasse kann nicht nur volkswirtschaftlich sinnvoll sein, sondern bei
verursachergerechter Zuscheidung der externen Kosten auch betriebswirtschaftliche Vorteile bieten.
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