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Abstract

Unter Mobilitdt werden in der Regel die Ortsverdnderungen von Personen verstanden. In diesem Beitrag
wird versucht, auch den Guterverkehr unter den einschlagigen Gesichtspunkten der ,Mobilitat* abzuhandeln.
AnschlieRend wird der Stand der Forschung und Praxis zur Mobilitat von Personen und Gitern abgehandelt,
wichtige Zahlen des Verkehrs zum gegenwartigen Zeitpunkt und die Abschéatzung der Entwicklung des
Personen- und Guterverkehrs werden vorgestellt. AbschlieBend werden allgemeine und spezifische Trends
fur den Personen- und Guterverkehr gebracht.
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1. MOBILITAT
Mobilitit (von Personen und Gitern) im Raum R ist
e die physischdJberwindung von raumlichenDistanzen in R durch Personen/Giiter,

*  bei der am Quell und Zielort in R eine Aktivitét (Personen) / Ver- bzw. Entladungeines Gutes
verrichtet wird 1.

Innerhdusige Mobilitit =: R = Wohnung/Haus/Fabrik/Buro etc. und die unmittelbare Umgebung, z.B.
Garten.

Auferhiiusige Mobilitir. R bezieht sich auf ein Verkehrssystem, das Uber den ,hduslichen Bereich
hinausgeht.

2. CHARAKTERISTIK

Der Verkehr kann durch Merkmale und Kennziffern charakterisiert werden. Dabei entstehen
Gemeinsamkeiten und Unterschiede.

2.1. Gemeinsamkeiten

2.1.1. Merkmale

Die wichtigsten Verkehrsmerkmale bilden die Mobilid@ikatoren nach den Aspekten: der Haufigkeit, der
Verkehrstrager, der Verkehrsmittel, des Raumes, der Zeit und des Zweckes.

1 Vergl. HERRY M.: Mobilitét von Personen und Gitern. Vorlesung an der Technischen Universitat Wien, Wien 1998
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Abbildung 1: Mobilitatsaspekte (im Personenverkehr)

In der Tabelle 1 wird versucht, ,analoge” Merkmale fir den Personen- und Guterverkehr darzustellen.

Aspekt Beispiele von Auspragungen Bemerkungen
Personen Giitern
Haufigkeit (Anzahl der) Wege (Anzahl der) Fahrten
(FuRBwege, Fahrten,
Reisen)
Verkehrstrager StralRen-, Schienen-, (lwie Personenverkehr
HLuft—, Schiffsverkehr,
Verkehrsmittel FuRwege, Lkw, stringente Ver-
mot. Zweirader, Zige, bindung zu den
Pkw, Flugzeuge, Verkehrstragern
Taxi, Schiffe, ...
(Linien-)Bus / Schulbu
/ Werksbus
Stralenbahn
U-Bahn,
Schnellbahn,
Eisenbahn,
Schiff,
Flugzeug
Raum \Wegelange Fahrtlange
Zeit \Wegedauer Fahrtdauer
Zweck Wegezwecke Gutergruppen
Kombinationen Verkehr mit mehreren [[kombinierter Verkehr
Verkehrsmitteln
Wechsel innerhalb |[Umsteigen HUmIaden
der Kombinationen
corp_98.xls Herry "98

Tabelle 1: ,Analoge” Merkmale des Personen- und Glterverkehrs

Manfred Schrenk (Hg.)

Computergestitzte Raumplanung

Beitrage zum Symposion CORP"98

ISBN 3-901673-02-4



Mobilitat von Personen und Giitern

2.1.2. Kennziffern

Kennziffern stellen die zahlenm:ifigen Realisierungen fir die Merkmale dar. Die folgende Tabelle 2 fuihrt
einige wichtige Kennziffern fur den Personen- und Guterverkehr an.

Aspekt Kennziffern
Personen Giitern
Haufigkeit Anzahl der Wege pro [[Anzahl der Sendungen
Zeiteinheit, pro Zeiteinheit,
Anzahl der Ausgéange [[Anzahl der Ausgange
pro Zeiteinheit pro Zeiteinheit
Verkehrstrager/ Modal-Split Modal-Split
-mittel
Raum Verkehrsleistung: Transportleistung:
Personen-km pro t-km pro Zeiteinheit, Lk
Zeiteinheit, km pro Zeiteinheit,
Pkw-km pro Zeiteinheit,|[Zugs-km pro Zeiteinheit
Zugs-km pro Zeiteinheit
Zeit Dauer pro Weg Dauer pro Fahrt
Zweck Wegezweck-Ketten Warengruppen-Ketten
Kombinationen Wegeketten Transportketten
Wechsel innerhalb [[Anzahl der Anzahl der Umladungel
der Kombinationen|[Umsteigvorgange
corp_98.xls Herry "98

Tabelle 2: ,Analoge* Kennziffern fir den Personen- und Guterverkehr

2.2. Unterschiede zwischen Personen- und Giiterverkehr
Mit den Gemeinsamkeiten gibt es nattrlich auch und zum Teil gravierende Unterschiede zwischen dem
Personen- und Guterverkehr:
*  Verkehrsursache:
° Personenverkehr: Verrichtung von Aktivitaten
° Guterverkehr: Versorgung mit Gutern
*  BewuBltsein: Entscheidungsverhalten
° Personenverkehr: die zu Transportierenden
° Guterverkehr:
O nicht das zu Transportierende, sondern (wieder) Personen,
O aber: das zu Transportierende beeinflut das Entscheidungsverhalten
* Determinanten

¢ Transportsystem

3. STAND DER ARBEITEN

Dazu wird kurz auf einige der neuesten Arbeiten auf dem Gebiet des Personen- und Giuterverkehrs in
Osterreich und Europa hingewiesen (Auswabhl).
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3.1. Personenverkehr

e Osterreich:

°  FESSL+GfK, IFES: Erhebung des Personenverkehrs in Osterreich -
Bundesverkehrswegeplan, Arbeitspaket A3-H1. Wien 1995

° HERRY M., SAMMER G.: Zusatzerhebung, Gewichtung, Hochrechnung und Analyse zur
Erhebung des Personenverkehrs in Osterreich - Bundesverkehrswegeplan, Arbeitspaket A3-
H2. Wien, Graz 1997

°  SAMMER G., PROGNOS: Analyse und Prognose des Personenverkehrs in Osterreich -
Bundesverkehrswegeplan, Arbeitspaket R1. Im Auftrag des Bundesministeriums fur
Wissenschaft und Verkehr, Graz 1998:

° AXHAUSEN K. et al.: MEST
Im Auftrag der Kommission der Européischen Gemeinschaften, GD VII - Verkehr

° UIC-Studie: Prognose des Hochgeschwindigkeitsverkehrs in Osteuropa - in Bearbeitung

° PROGNOS, RC(HERRY), ISIS: Analyse und Prognose des alpenqueiidenen- und
Guterverkehrs. Im Auftrag der Kommission der Europaischen Gemeinschaften, GD VII -
Verkehr, Basel, Wien 1997

3.2. Giiterverkehr

e Osterreich

° HERRY M., IPE, KESSEL & Partner: Bundesverkehrswegeplan - Analyse und Prognose des
Guterverkehrs in Osterreich (Arbeitspaket R2). Im Auftrag des Bundesministeriums fur
Wissenschaft und Verkehr, Wien 1998:

° HERRY M., PLATZER G.: Aktualisierung der Guterverkehrsverflechtungen in Osterreich.
Im Auftrag des Bundesministeriums fir Wissenschaft und Verkehr, Wien 1997

° PROGNOS, RC(HERRY), ISIS: Analyse und Prognose des alpenquerenden Personen- und
Giiterverkehrs. Im Auftrag der Kommission der Europaischen Gemeinschaften, GD VII -
Verkehr, Basel, Wien 1997

° UIC-Studie: Prognose des Hochgeschwindigkeitsverkehrs in Osteuropa - in Bearbeitung

4. ERGEBNISSE

Zunachst wird im Kapitel 4.1 auf die gegenwartige Situation eingegangen. Kapitel 4.2 geht auf die
Abschéatzung von zukilnftigen Entwicklungen ein.

4.1. Verkehr ,,Heute*
Wir bringen an dieser Stelle Angaben zu den wichtigsten Kennziffern des Verkehrs (vergl. Kapitel 2.1.2).

4.1.1. Personenverkehr
In der folgenden Tabelle sind die wichtigsten Kennziffern zum Verkehr 1997 in Osterreich ausgewiesen.

Wege/Person 3,03

Wege/Mobiler Person 3,65
Auper-Haus-Anteil 83,0%
Durchschnittliche Liinge 9,3 km
Durchschnittliche Wegdauer 23 min

Tabelle 3: Grunddaten zum Personenverkehr 1997 in Ostefreich

2 HERRY M: SAMMER G. Bundesverkehrswegeplan - Zusatzerhebung, Gewichtung, Hochrechnung und Analyse zur Erhebung des
Personenverkehrs in Osterreich (Arbeitspaket A3-H2). Im Auftrag des Bundesministeriums fiir Wissenschaft und Verkehr, \1897, Graz
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Abbildung 2: Ausser-Haus-Anteil nach Raumtyp 3
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Abbildung 3: Wege pro Person nach Raumtyp *
Raumtyp Weglinge |Wegdauer km/h
Wien 6,68 km| 25,5 min 15.7
Grol3stadte ohne Wien 7,35 km| 23,4 min 18.8
Zentrale Bezirke 10,23 km 23 min 26.7
Periphere Bezirke 10,5 km| 21,5 min 29.3
GESAMT 9,28 km| 23,1 min 24.1
KON_BAS.XLS HERRY / SAMMER 96
Tabelle 4: Weglange und Wegdauer nach Raurhtyp
30% Anteil der Wege nach Wegzweck
D%+ ———————————————— ——— =
20% +— — [N - - - — - - — — - — — — —— — — ---------—--------
15% — — (M — - — — — — — — — - — — — — — B
10% + — i -4 =
I B
% | . = . - s I
WEGEDAT.XLS : Wegzweck HERRY / SAMMER 96
Abhildung 4: Anteil der Wege nach Wegzweck 3
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Abbildung 5: Wege nach hauptséchlichem Verkehrsmittel th %
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Abbildung 6: Modal Split nach Raumtyp *

Auf europaischer Ebene ergeben sich hingegen folgende Zahlen.

Personenkilometer in Mrd.; 1995

Lander Pkw Bus Bahn
A 71,5 13,7 9,8
B 91,2 12,5 6,8
D 7415 68,6 63,6
DK 61,5 9,9 5,0
E 211,4 40,2 16,6
F 664,3 40,5 55,6
GR 95,0 5,6 1,6
| 615,3 79,0 52,4
IRL 42,4 3,0 1,3
L 4,0 0,5 0,3
NL 146,8 14,3 14,0
P 99,5 13,1 4,8
UK 606,0 43,0 29,3
FIN 50,1 8,0 3,2
S 91,7 9,2 6,4
EU15 3.592,0 361,0 270,5
corp_98.xls Herry "98

Tabelle 5; Personenverkehr 1995 in der EU 3

3 Kommission der Europaischen Gemeinschaften, GD VII - Verkehr: Transport in Figures. Brussels 1997
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4.1.2. Guterverkehr
In der folgenden Abbildung sind die wichtigsten Kennziffern zum Verkehr 1997 in Osterreich ausgewiesen.

Giiterverkehr in Osterreich 1997 geschitzt
Verkehrsaufkommen in Mio. Tonnen

250~ O StraBe O Schiene
278 Mio. Tonnen 72 Mio. Tonnen

2007 218
-
150
c
o
c
c
O
i
g .
s -
100
-
50—
24
17
0
Binnenverkehr Quellverkehr Zielverkehr Transitverkehr
Verkehrsart
Glterverkehr 1997 fir corp.xls Herry 1998

Abbildung 7: Giiterverkehr 1997 in Osterrefth
Auf europaischer Ebene ergeben sich hingegen folgende Zahlen.

Giliterverkehr in Mrd. Tonnenkilometer, 1995 Giiterverkehr in Tonnenkilometer in %, 1995
Lander StraRe Schiene s?tllri]frf]::rt Rohr Lander StraBe Schiene sst:?frf]::rt Rohr
A 15,7 13,9 2,1 6,8 A 40,9 36,2 53 17,6
B 42,6 7.3 5,6 1,4 B 74,9 12,8 9,9 2,4
D 2711 69,8 64,0 16,1 D 64,4 16,6 15,2 3,8
DK 9,3 1,9 2,9 DK 83,0 6,7 0,0 10,2
E 180,0 10,0 5,9 E 91,9 5,1 0,0 3,0
F 132,0 47,9 59 22,4 F 63,4 23,0 2,8 10,8
GR 15,5 0,3 GR 98,1 1,9 0,0 0,0
I 193,7 22,2 0,1 12,6 | 84,7 9,7 0,1 5,5
IRL 54 0,6 IRL 90,5 9,5 0,0 0,0
L 0,5 0,5 0,3 L 72,4 17,2 11,4 0,0
NL 27,1 3,1 34,5 53 NL 58,6 3,0 33,3 5,1
P 11,1 2,0 P 89,5 10,5 0,0 0,0
UK 146,7 12,5 0,2 12,3 UK 85,5 7,3 0,1 7,1
FIN 22,4 9,6 3,3 FIN 63,5 27,2 9,3 0,0
S 29,3 18,5 S 61,3 38,7 0,0 0,0
EU15 1.102,6 220,1 116,0 85,6 EU15 72,3 14,4 7,6 5,6
corp_98.xIs Herry “98 | corp_98.xls Herry "98
Tabelle 6: Giiterverkehr 1995 in der BU Tabelle 7: Giiter-Modal-Split 1995 in der EU

4.2. Entwicklung des Verkehrs

In diesem Kapitel werden (quantitative) Abschatzungen zur kunftigen Entwicklung des Personen- und
Guterverkehrs vorgenommen.

4.2.1. Personenverkehr
Grundlage dazu bildet vor allem die Arbeit von SAMMER und PROGROS

4 HERRY M., JUDMAYR S., SEDLACEK N.: Analyse des Giiterverkehrs 1997 in Osterreich. Wien 1998
S Kommission der Europaischen Gemeinschaften, GD VII - Verkehr: Transport in Figures. Brussels 1997

6 SAMMER G., PROGNOS: Bundesverkehrswegeplan - Analyse und Prognose des Personenverkehrs in Osterreich (ArbeitspakettRip). Im Auf
des Bundesministeriums fur Wissenschaft und Verkehr, Graz 1998
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In der folgenden Abbildung sind die Entwicklungen zu den wichtigsten Kennziffern zum Personenverkehr
mit dem Zeithorizont 2015 in Osterreich ausgewiesen.

VERKEHRSLEISTUNG IN MIO. PKW-KM PRO WERKTAG AM OSTERREICHISCHEN
BUNDESTSTRASSEN-, SCHNELLSTRASSEN-, UND AUTOBAHNNETZ

Mio.
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Herry 98
Abbildung 8: Personenverkehrsentwicklung in Osterreich bis 2015

4.2.2. Guterverkehr
Grundlage dazu bildet vor allem die Arbeit von HERRY / IPE / KESSEL & Pditner

Giliterverkehr in Osterreich
Transportaufkommen StraRe
1994 (Quelle: OSTAT, eigene Berechnungen)
2015 Referenzfall
Ergebnisse in Mio. Tonnen
1994 2015 Zunahme Zunahme
Referenz 1994-2015 94-15 p.a.
Binnenverkehr 204,4 271,7 33% 1,4%
Ost. -> West 10,9 31,1 186% 5,1%
Quellverkehr | Ost. -> Ost 0,9 7,1 664% 10,2%
Summe 11,8 38,2 224% 58%
West -> Ost. 12,1 32,2 166% 4,8%
Zielverkehr Ost -> Ost. 2,7 14,0 416% 8,1%
Summe 14,8 46,2 212% 56%
West -> West 20,8 37,6 81% 2,9%
Ost -> Ost 0,0 0,7 1641% 14,6%
Transit Ost -> West 2,0 9,4 373% 7,7%
West -> Ost 2,5 10,3 303% 6,9%
Summe 25,3 57,9 129% 4,0%
Gesamtverkehn] 256,4 414,0 61% 2,3%
Ergebnis MS-ref mit Wien.xIs - end 94-15Str Herry 97

Tabelle 8: Giiterverkehrsentwicklung in Osterreich bis zum Jahre®2015
Auf européischer Ebene ergeben sich folgende Abschétzungen:

CEMT Modal-Split Szenarien
Szenario1 Szenario 2
Strale Schiene StraRe Schiene

jahrliches 4,8% 1,9% 2,7% 6,0%

Wachstum
Wachstum in

20 Jahren 2,5 15 1.7 3.2
cemtnew.xls Herry 95 « = fache

Tabelle 9: Giterverkehrsentwicklung in der EU bis zum Jahre 2015

7 HERRY M., IPE, KESSEL & Partner: Bundesverkehrswegeplan - Analyse und Prognose des Giterverkehrs in Osterreich (Ari@jitdpaket R
Auftrag des Bundesministeriums fur Wissenschaft und Verkehr, Wien 1998

8 HERRY M.: Verkehrsprobleme und Verkehrsentwicklung in Mitteleuropa. In: Bericht zum Internationalen MEPA-  Expertenseminar
+Verkehrspolizei: Mdglichkeiten der Zusammenarbeit in Mitteleuropa®, Bundesministerium fur Inneres, Generaldirektion flichéffent
Sicherheit, Wien 1996
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5. SCHLUSSFOLGERUNGEN /ALLGEMEINE TRENDS
Fir denPersonenverkehr ergeben sich folgende Trends:

Zunahme des Verkehrs:
° sowohl im Verkehrsaufkommen
° als auch in der Verkehrs- und Fahrleistung,
° aber weniger als im Guterverkehr
Verlagerung von Arbeitspendlern auf den
° dienstlich-geschaftlichen,
° Erledigungs- und
° Freizeitverkehr
Auffiillen der ,,Liicken“ in:
° zeitlicher und
° radumlicher Hinsicht
mehr kiirzere Wege - mehr liingere Wege:
° in den Ballungsgebieten,
° aberauchimFV:
O Internationalisierung: grof3ere Fahrtweiten

0 Regionalisierung: zwei Tendenzen

+  weniger Verkehr insgesamt
+  aber: in der Region Zunahme des Verkehrs!

flexiblere Arbeitszeit: ---> zeitliche Liickenauffiillung
Trend zur teilweisen Berufstitigkeit: Anwachsen der Mobilit:it
Telematik:
° Reduktion der Arbeitspendlerwege
° Zunahme der anderen Wege
°  Technik:
O Verdichtung des Verkehrs
O weniger Umwege

Fur denGiiterverkehr ergeben sich folgende Trends:

stirkere Entwicklung als im Personenverkehr

° Die EU geht davon aus, daf3 der Guterverkehr auf der Straf3e von 1991 bis zum Jahr 2010 um
mehr als 90% zunehmen wird.

° Besonderen Anteil trAgt dabei der internationale Verkehr mit Steigerungsraten zwischen 90%
und 160% (insgesamt!).

° Fur Osterreich durfte diese Entwicklung, was die Anzahl der (beladenen) Lkw im
grenziiberschreitenden Verkehr betrifft, vor allem den Ziel- und Quellverkehr beziiglich
Osterreich bertihren.

Was die Entwicklung der Tonnage im Strafen- und Schienenverkehr in Osterreich betrifft,
so lduft die Entwicklung hingegen etwas anders:

° Die starksten relativen Zuwéachse liegen
O im West-Ost-Verkehr durch Osterreich,
O im Export von Osterreich in die Oststaaten,
° aber auch im Ost-Ost-Verkehr, wenngleich auf einem niedrigen Ausgangsniveau

Konzentration auf das hoherrangige Verkehrsnetz, d.h. auch im Schienennetz: durch
Standortkonzentrationen und neue GVZ, Terminals, Grokunden und Industriezentren
steigt die Bedeutung der Hauptschienenwege
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* Internationalisierung:
° Globalisierung der Bezugs- und Absatzmarkte
° groRere Fahrtweiten
° groRRere Fahrzeugeinheiten
* Regionalisierung:
° kleinere Fahrtweiten
° kleinere Fahrzeugeinheiten
Verkehrsentwicklung:
O in der Region: Zunahme
O insgesamt: Chance auf Abnahme
O Gegenpol: Internationalisierung

o

¢ strukturelle Verlagerungen:
° Gutergruppen: hin zu den Gutergruppen 5 und 9, damit:
° Steigerung der Wertedichten
° Verlagerung der Warenstruktur zu den stral3en-affinen Gutern
° Riuckgang von Rohstoff- und Energierohstofftransporten
* ridumliche Verlagerungen: Ost - West
*  Dynamik des Welthandelswachstums nimmt ab.
*  Europiischer Auflenhandel wichst unterproportional zum Welthandel.
* Die kleinen Liinder Europas weisen eine starke spezifische internationale Verflechtung auf.
* Die Wertedichten steigen, ebenso die Dienstleistungen.
e grofere Dynamik in den Randlagen
e geringere Wahrscheinlichkeit von Trend-Prognosen
* gute Nutzung der Marktchancen im européischen Zentralraum:
> OBB ist in Osterreich Marktfuihrer im Giiterfernverkehr (Marktanteil ca. 40%),
° In Europa ist die OBB ,Nischenanbieter” (,Osterreichspezialist®).
*  Marktanteile steigen:
° im internationalen Verkehr,
° im Qualitatsverkehr,
° imKV,
° bei den Ganzzigen
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